LHOTA POD RADČEM – VLČKOV – ÚPRAVY MÍSTNÍCH KOMUNIKACÍ

PRŮVODNÍ ZPRÁVA 
DSP
dle vyhlášky č.146/2008

zpracováno 03/2015

č.zak.:00514
Zhotovitel

AREA group s.r.o. 

Šafaříkovy sady 5 , 301 00 Plzeň

Obsah

A. PRŮVODNÍ ZPRÁVA

1) IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE



a) Údaje stavby, investora, označení stavby a pozemku



b) Údaje o zpracovateli projektové dokumentace

2) ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVBĚ


a) Popis stavby, její funkce a umístění



b) Předpokládaný průběh stavby



c) Vazby na regulační a územní plány


d) Charakteristika území a dosavadní využití



e) Vliv technického řešení stavby a jejího provozu na krajinu, zdraví a životní 

prostředí



f) Celkový dopad stavby na dotčené území a navrhovaná opatření

3) PŘEHLED VÝCHOZÍCH PODKLADŮ A PRŮZKUMŮ



a) Dokumentace záměru k žádosti o vydání rozhodnutí o umístění stavby



b) Regulační plány, územní plán



c) Mapové podklady, zaměření a geodetické podklady



d) Dopravní průzkum



e) Geotechnický a hydrogeologický průzkum



f) Diagnostický průzkum konstrukcí



g) Hydrometeorologické a hydrologické údaje



h) Klimatologické údaje



i) Stavebně historický průzkum stavby

4) ČLENĚNÍ STAVBY



a) Členění stavby na části



b) Členění stavby na stavební objekty

5) PODMÍNKY REALIZACE STAVBY



a) Věcné a časové vazby souvisejících staveb jiných stavebníků



b) Uvažovaný průběh výstavby a zajištění plynulosti, přístup na stavbu,



dopravní omezení

6) PŘEHLED BUDOUCÍCH VLASTNÍKŮ A SPRÁVCŮ

7) PŘEDÁVÁNÍ ČÁSTI STAVBY DO UŽÍVÁNÍ



a) Návrh postupného předávání části stavby



b) Zdůvodnění potřeb užívání stavby před dokončením celé stavby

8) SOUHRNNÝ TECHNICKÝ POPIS STAVBY



a) Souhrnný technický popis



b) Technický popis jednotlivých objektů



c) Vybavení pozemní komunikace

9) VÝSLEDKY A ZÁVĚRY Z PODKLADŮ, PRŮZKUMŮ A MĚŘENÍ

10) DOTČENÁ OCHRANNÁ PÁSMA, CHRÁNĚNÁ ÚZEMÍ, PAMÁTKOVÉ


ZÓNY


11) ZÁSAH STAVBY DO ÚZEMÍ



a) Bourací práce, kácení zeleně



b) Zemní práce, konečná úprava terénu



c) Zásah do zemědělského půdního fondu a pozemků určených plnění 



k funkci lesa



d) Zásah do jiných pozemků

12) NÁROKY STAVBY NA ZDROJE A JEJÍ POTŘEBY


13) VLIV STAVBY A PROVOZU NA POZEMNÍ KOMUNIKACI NA ZDRAVÍ A 
ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ


14) OBECNÉ POŽADAVKY NA BEZPEČNOST A UŽITNÉ VLASTNOSTI


a) Mechanická odolnost a stabilita



b) Požární bezpečnost



c) Ochrana zdraví, zdravých životních podmínek a životního prostředí



d) Ochrana proti hluku



e) Bezpečnost při užívání



f) Úspora energie a ochrana tepla

15) DALŠÍ POŽADAVKY


a) Užitné vlastnosti stavby



b) Zajištění přístupu a podmínek pro užívání stavby-veřejně přístupných 

komunikací a ploch osobami s omezenou schopností pohybu a 


orientace



c) Ochrana stavby před škodlivými účinky vnějšího prostředí



d) Splnění požadavků dotčených orgánů

PRŮVODNÍ ZPRÁVA

1. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE

a) údaje stavby, investora, označení stavby a pozemku
Název stavby : 
LHOTA  POD RADČEM – VLČKOV- ÚPRAVY MÍSTNÍCH KOMUNIKACÍ
Popis stavby:
stavební úpravy místních komunikací a vybudování obytné zóny 

Stupeň : 
Dokumentace pro vydání stavebního povolení(DSP)

Druh stavby:
Novostavba

Místo stavby : 
pozemková parcela č. 19/5, 19/10, 1092/1, 1092/8, 1092/9, 1092/24, 1097/1, 


1119/3, 1119/6, 1119/23, 1119/26, 1119/75, 1128/3, 1135/2, 1138/2, 1144/2, 1146/2, 1147/2, 1152/2, 1155/2, 1369/1, 1399/1, 1400/1

Katastrální území :
k.ú. Lhota pod Radčem (681130)

Investor:
Obec Lhota pod Radčem, Lhota pod Radčem 59, 337 01 Rokycany

Zahájení stavby:
III.Q 2015

Předpokládaná doba výstavby : 
3 měsíce

Uvedení do provozu:
IV.Q 2015

Způsob provedení stavby:


dodavatelsky


b) ÚDAJE O zpracovatelI projektové dokumentace
Název : 
AREA group s.r.o.

Sídlo :
Šafaříkovy sady 5, 301 00 Plzeň

IČ :
25203231

DIČ : 
CZ 25203231 

Zapsaná :
u Krajského soudu v Plzni, oddíl C, vložka 8137 dne 18.září 1996

Spojení :
tel. 377323717, 377325926, fax 377321341

e-mail : areagroup@areagroup.cz
Projektový tým :
Hlavní inženýr projektu :
Ing.Jaroslav Bořík, autorizovaný inženýr

Osvědčení o autorizaci č. 20810

vedený v seznamu autorizovaných osob u ČKAIT pod číslem 0201093
Vedoucí projektu :
Ing. arch. Pavel Bořík
Vypracoval :
Ing. Jan Arnet(dopravní specialista)


Ing. Jana Mentlíková

Ing. arch. Vojtěch Liška

Ing. Miloš Valdhans
2. ZÁKLADNÍ ÚDAJE O STAVBĚ
a) POPIS STAVBY, JEJÍ FUNKCE A UMÍSTĚNÍ
Stavba je navržena v jihozápadní části obce Lhota pod Radčem. Prostor stavby je vymezen již provedenou zástavbou rodinných domů. Stavba je navržena na úbočí vrcholu Čihátko v oblasti zvané Vlčkov, proto je terén mírné svažitý od západu k východu. V rámci stavby dojde ke stavebním úpravám místních komunikací a to z důvodu bezpečnosti a snížení rychlosti na místních obslužných komunikací. Jedná se o vybudování obytné zóny, která vyúsťuje na komunikaci II/234 ve středu obce. Komunikace II. třídy směřuje do obce Skomelno. Obytná zóna vzniká pomocí úpravy stávající místní komunikace, která je ohraničena stávající zástavbou rodinných domů. Zóna je vymezena zpomalovacími práhy a svislým dopravním značením. Následně přechází do stavební úpravy místní komunikace, která je tvořena chodníkem a pásem zeleně. Chodník se nachází na volném prostranstí a umožnuje bezpečné propojení zón s centrem obce.
b) PŘEDPOKLÁDANÝ PRŮBĚH STAVBY
Stavba je rozdělena celkem do tří etap. Dělení na etapy viz. PD: Koordinační situace. První etapa je tvořena částmi (SO 102 – Obytná zóna Vlčkov – 2., 3., 4. úsek). S realizací je počítáno v III. kvartálu roku 2015. Dokončení etapy by mělo proběhnout do konce roku 2015. Druhá etapa obsahuje (SO 101 - Úprava napojení na MK, SO 102 – Obytná zóna Vlčkov – 1. úsek). Zahájení stavebních prací na druhé etapě je plánováno v polovině roku 2016. Poslední třetí etapa má rozsah ( SO 103 – Chodník – 1.úsek, SO 104 – Chodník – 2. úsek, SO 105 – Stavební úprava MK 1, SO 106 – Stavební úprava MK 2). Stavební práce na třetí etapě jsou odhadovány na polovinu roku 2017. Předpokládaná doba výstavby je 3měsíce na jednotlivou etapu.
c) VAZBY NA REGULAČNÍ A ÚZEMNÍ PLÁNY
Navržená stavba je umístěna dle platného ÚP na ploše “Dopravní infrastruktura-účelová komunikace v extravilánu”. Jelikož se jedná o stavbu a úpravu účelové místní komunikace nezbytné pro obsluhu pozemků, lze ji považovat za stavbu, objekt a zařízení související z hlediska funkčního využití plochy. Stavba je tedy v souladu s územně plánovací dokumentací.
d) Charakteristika území a dosavadní využití
Nově navržená stavba obytné zóny na Vlčkově se nachází na nezastavěných pozemcích, které jsou vymezeny stávající zástavbou rodinných domů. Na pozemcích se nacházejí rozvody stávajících inženýrských sítí. Stavební úpravy místních komunikací (Stavební úprava 1,2 a propojovací chodník) se nacházejí na stávajících místních komunikacích, které jsou také vymezeny stávající zástavbou a rozvody inženýských sítí.
e) VLIV TECHNICKÉHO ŘEŠENÍ STAVBY A JEJÍHO PROVOZU NA KRAJINU, ZDRAVÍ A ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ
Stavba svým umístěním a technickým řešením nezhorší stávající podmínky vlivu na přilehlou krajinu a životní prostředí. Stavbou dojde k snížení prašnosti v prostoru stavby a nebude docházet k splavování zeminy při přívalových deštích. Stavba umožní odvod dešťových srážek a plynulejší pohyb dopravy v obci. V rámci saových úprav vzniknou nové plochy zeleně.
f) CELKOVÝ DOPAD STAVBY NA DOTČENÉ ÚZEMÍ A NAVRHOVANÁ OPATŘENÍ
Navržená stavba primárně umožnujě přístup na pozemky, které jsou určené pro rodinné bydlení a dotváří celkový ráz obyné zóny. Stavební úpravy umožňují bezpečný pohyb chodců v rámci obce. Dále pomocí navržených stavebních úprav dochází ke zklidnění dopravy v obci a zaroveň k snížení nejvyšší povolené rychlosti v obci v nově navržených úsecích.
3. přehled výchozích podkladů a průzkumů
a) Dokumentace záměru k žádosti o vydání rozhodnutí o umístění stavby
- navazuje na PD: NOVÝ STAVEBNÍ OBVOD PRO VÝSTAVBU RODINNÝCH DOMKŮ, zpracoval: Petr Benedikt – projektová činnost v investiční výstavbě, listopad 2013(DUR)

- navazuje na územní rozhodnutí vydané Městským úřadem Zbiroh-odbor výstavby a životního prostředí ze dne 13. 8. 2004, č.j. : Výst. 878/2004, 1194/2004

- navazuje na PD: LHOTA POD RADČEM – OBYTNÝ OKRSEK – KOMUNIKACE, zpracoval: AREA group s. r. o., listopad 2014(Studie)

- navazuje na PD: LHOTA POD RADČEM – VLČKOV – ÚPRAVY MÍSTNÍCH KOMUNIKACÍ, zpracoval: AREA group s. r. o., leden 2015(DUR)

b) regulační plány, územní plán
Navržená stavba je umístěna dle platného ÚP na ploše “Dopravní infrastruktura-účelová komunikace v extravilánu”. Jelikož se jedná o stavbu a úpravu účelové místní komunikace nezbytné pro obsluhu pozemků, lze ji považovat za stavbu, objekt a zařízení související z hlediska funkčního využití plochy. Stavba je tedy v souladu s územně plánovací dokumentací.

c) mapové podklady, zaměření území a geodetické podklady
- geodetické zaměření skutečného provedení stavby: Lhota pod Radčem – stavebni obvod – polohopisný a výškový plán, zpracovala: Rokycanská geodetická kancelář Valdimír Honsa, květen 2013

- výškopisné a polohopisné geodetické zaměření stávajícího stavu místních komunikací obce Lhota pod Radčem, zpracoval: Profigeo Rokycany – Jiří Vlček, leden 2015

- katastrální mapa ČUZK
- podklady ze serveru Geoportál
- územní plán obce Lhota pod Radčem

d) DOPRAVNÍ PRŮZKUM
Byla provedena vizuální prohlídka místa navržené stavby za účasti dopravního specialisty a zástupce Dopravního inspektorátu Policie České republiky. Připomínky z prohlídky byly zapracovány do projektové dokumentace.

e) GEOTECHNICKÝ A HYDROGEOLOGICKÝ PRŮZKUM
V rámci stavby nebyly provedeny žádné geotechnické ani hydrogeologické průzkumy. Dle podkladů z Geoportálu daná lokalita spadá do soustavy Českého masivu - pokryvné útvary a postvariské magmatity. Horniny se zde vyskytují kamenité až hlinito-kamenité sedimenty. Území náleží dle geomorfologického členění do Brdské oblasti, celku Křivoklátská vrchovina, podcelku Zbirožská vrchovina, okrsku Radečská vrchovina.
f) DIAGNOSTICKÝ PRŮZKUM KONSTRUKCÍ
Stavba svým rozsahem nevyžaduje diagnostický průzkum konstrukcí. Byla provedena pouze vizuální prohlídka lokality stavby.
g) HYDROMETEOROLOGICKÉ A HYDROLOGICKÉ ÚDAJE
Posuzované území obce Lhota pod Radčem je odvodňováno povrchovým odtokem do Lhotského potoka ČHP 1-11-02-129, který je pravostranným přítokem Koželužky. Koželužka je levostranným přítokem Zbirožského potoka, který se vlévá zprava do Berounky u obce Čilá. Posuzovaný záměr nijak významně neovlivní vodohospodářské poměry v zájmovém území. Navrženou stavbou nedojde ke změně odtokových poměrů. Stavba využívá stávajících řadů dešťové kanalizace (DN 250-400mm). Tyto kanalizační řady byly dimenzovány na odvodnění budoucích zpevněných ploch a záchytného příkopu. Navržená stavba řeší pouze odvodnění zpevněných ploch pomocí uličních vpustí a jejich napojení do řadů a odvodnění nově zřizovaného záchytného příkopu pomocí  horských vpustí.
h) KLIMATOLOGICKÉ ÚDAJE
Území obce Lhota pod Radčem lze z klimatického hlediska zařadit do oblasti mírně teplé, mírně vlhké s mírnou zimou a průměrnou roční teplotou 5 oC. Přechodná období jsou normální až dlouhá s mírným jarem a mírným podzimem. Obec Lhota pod Radčem leží v nadmořské výšce cca 490 m.n.m.

Klimatologické charakteristiky z nejbližší stanice Liblín 296 m.n.m.

Průměrné teploty ve oC
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	rok

	-1,8
	-0,8
	3,2
	7,7
	13,1
	16,4
	18,1
	17,2
	13,4
	8,1
	2,9
	-0,6
	8,1


Na kvalitu ovzduší mají vliv převládající směry větru.

Pro lokalitu Lhota pod Radčem platí následující údaje o četnosti v jednom z osmi hlavních směrů:
	Směr větru
	S
	SV
	V
	JV
	J
	JZ
	Z
	SZ
	Bezvětří

	Četnost %
	3,69
	10,28
	13,79
	4,01
	6,89
	23,60
	10,11
	13,50
	14,13


S nejvyšší četností je v lokalitě zastoupeno proudění větrů JZ, dále pak větry SZ a V především JZ, Z, SZ, S větry jsou pro uvedenou lokalitu příznivé, neboť odvádějí škodliviny  mimo obytnou zástavbu obce.

Průměrné srážky v mm ze stanice Zbiroh, Švabín (482 m n. m.):
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	rok

	27
	28
	31
	46
	63
	70
	75
	71
	48
	38
	32
	30
	559


Katastr obce Lhota pod Radčem leží v západní části okresu Rokycany. Kvalitu ovzduší v kraji ovlivňují především velké městské aglomerace, energetické zdroje a průmyslové podniky.

Kvalita ovzduší v okolí záměru je dále ovlivňována především lokálními topeništi v zastavěném území a dopravou. V blízkém okolí nejsou významné bodové zdroje znečištění ovzduší. Vlastní posuzovaný areál přispívá k znečištění ovzduší pouze produkcí prachových látek, ale v širším kontextu je množství látek zanedbatelné. Vzhledem k tomu, že se v blízkosti záměru neprovádí kontinuální měření, je stanovení současného imisního pozadí značně problematické.
i) STAVEBNĚ HISTORICKÝ PRŮZKUM STAVBY
Navržená stavba  částečně zasahuje do vesnické památkové zóny(r.č. 111115, dle MK 413/004). Vzhledem k tomu, že se jedná o území s dochovanými soubory lidové architektury v části obce. Záměr není umístěn v prostoru, který by mohl být označen jako významné území historického nebo archeologického významu, i když samozřejmě nelze vyloučit možnost archeologických nálezů při provádění zemních prací a terénních úprav.

4. ČLENĚNÍ STAVBY
a) ČLENĚNÍ STAVBY NA ČÁSTI
Navržená stavba bude členěna na tři etapy:
I. ETAPA:
- je tvořena částmi SO 102 – Obytná zóna Vlčkov – 2., 3., 4. úsek
II. ETAPA:
- obsahuje SO 101 - Úprava napojení na MK, SO 102 – Obytná zóna Vlčkov – 1. úsek.I. 

III. ETAPA:
- má rozsah SO 103 – Chodník – 1.úsek, SO 104 – Chodník – 2. úsek, SO 105 – Stavební úprava MK 1, SO 106 – Stavební úprava MK 2 

 Předpokládaná doba výstavby je 3měsíce na jednotlivou etapu.
b) ČLENĚNÍ STAVBY NA STAVEBNÍ OBJEKTY
Navržená stavba bude členěna na objekty:

SO 101 
ÚPRAVA NAPOJENÍ NA MK

SO 102 
OBYTNÁ ZÓNA VLČKOV – úsek 1.-4.

SO 103
CHODNÍK 1.ÚSEK

SO 104
CHODNÍK 2.ÚSEK

SO 105
STAVEBNÍ ÚPRAVA MK 1

SO 106
STAVEBNÍ ÚPRAVA MK 2

SO 300 
ODVODNĚNÍ ZPEVNĚNÝCH PLOCH

SO 800
SADOVÉ ÚPRAVY

5. PODMÍNKY REALIZACE STAVBY
a) VĚCNÉ A ČASOVÉ VAZBY SOUVISEJÍCÍCH STAVEB JINÝCH STAVEBNÍKŮ
- Výkup nebo směna části pozemku 1098/2(vlastník Mgr. Helena Červená, Plasy) a přesun stávajícího oplocení. Důvodem je umístění křižovatky a rozhledové poměry. Plocha nutná k výkupu nebo směně je 19,22m2.

- Výkup nebo směna části pozemku 1097/1 (vlastník Vladislav Novák, Lhota pod Radčem). Důvodem je umístění komunikace s chodníkem a rozhledové poměry. Plocha nutná k výkupu nebo směně je 75,55 m2.

- Odprodej části pozemku 1399/1. Důvod odprodeje je, že stávající oplocení pozemku 1114/6 zasahuje na pozemek 1399/1(vlastník obec Lhota pod Radčem). Plocha nutná k odprodeji  je 37,62m2.

- Odprodej části pozemku 19/10, 19/75. Důvod odprodeje je, že stávající oplocení pozemku (19/6, 1119/51, 1119/55) zasahuje na pozemky 19/10 a 19/75(vlastník obec Lhota pod Radčem). Plocha nutná k odprodeji  je 13,72m2.

b) UVAŽOVANÝ PRŮBĚH VÝSTAVBY A ZAJIŠTĚNÍ PLYNULOSTI, PŘÍSTUP NA STAVBU, DOPRAVNÍ OMEZENÍ
Stavba bude probíhat v etapách. Rozdělení etap viz. členění stavby a dle PD: Koordinační situace. Vždy bude uzavřen úsek, který je ve výstavbě. Bude zajištěn pouze přístup pro obyvatele, příjezd bude dočasně omezen nebo bude využito propojení s navazujícími místními komunikacemi. Uživatelé přilehlých budou o průběhu a omezeních plně informováni. Příjezd k nemovitostem bude zajištěn případně i lávkami. Návrh uzavírek a dopravního řešení viz. PD: D. Zásady organizace výstavby technická zpráva a situace DIO – dopravně inženýrských opatření).

6. přehled budoucích vlastníků a správců
Vlastníkem a správcem všech nově zřizovaných stavebních objektů bude Obec Lhota pod Radčem, Lhota pod Radčem 59, 337 01 Rokycany.
7. předávání části stavby do užívání
a) NÁVRH POSTUPNÉHO PŘEDÁVÁNÍ ČÁSTI STAVBY
Stavba bude předávána postupně a to dle dokončených etap. Celkově se jedná o tři etapy výstavby. Předpokládaná doba výstavby je 3 měsíce na jednotlivou etapu. Dělení stavby na etapy viz. PD. Koordinační situace. Odhadovaný časový rozsah stavebních prací je navržen od konce roku 2015 do poloviny roku 2017.
b) ZDŮVODNĚNÍ POTŘEB UŽÍVÁNÍ STAVBY PŘED DOKONČENÍM CELÉ STAVBY
Po zhotovení jednotlivé etapy dojde ke zkvalitnění přístupu na jednotlivé pozemky obytné zóny a zklidnění dopravy v daném úseku. Zároveň dojde ke snížení prašnosti a zajištění regulace dešťových vod.

8. souhrnný technický popis stavby
a) SOUHRNNÝ TECHNICKÝ POPIS
Jedná se o úpravy stávajících místních komunikací v obci Lhota pod Radčem. Jsou navrženy úpravy, které změní funkční podskupinu komunikací na obytné zóny. Na stávající komunikaci na návsi je navržen na jejím konci a začátku klasický dlážděný lichoběžníkový práh, který určuje konec, resp. začátek obytné zóny. K hornímu konci je přiveden dlážděný chodník spojující 2 obytné zóny.

Na místní komunikaci na p.č.  1 400/1 jsou navrženy 2 lichoběžníkové dlážděné  prahy. Tyto prahy znamenají začátek, resp. konec obytné zóny. Od níže položeného prahu jde obytná zóna dvěma směry. Jeden směr slouží pouze jako příjezd k nemovitosti, tzn. za nemovitostí už je navržen pouze chodník jdoucí k novému stavebnímu obvodu, kde je navázán na okružní část komunikace. Mezi těmito prahy, cca v polovině jejich vzdálenosti, je navržena vyvýšená křižovatka prostřednictvím, které bude připojena komunikace jdoucí k novému stavebnímu obvodu, kde je nyní komunikace pouze nezpevněná, tzn. štěrková. Nová komunikace je navržena jako páteřní a okružní část. Nová část obytné zóny je navržena jako dlážděná. Na páteřní část jsou nemovitosti dopravně připojeny nemovitosti jen po jedné straně, po druhé straně je pole, které je výš. Z tohoto důvodu je navržen odvodňovací příkop, který je vyspárován a odvodněn do navržených horských vpustí. Páteřní komunikace je odvodněna také do tohoto příkopu. Vyjma začátku komunikace, která je odvodněna do uliční vpusti navržené před vyvýšenou křižovatkou. Okružní komunikace je odvodněna do navržených uličních vpustí.

Jsou navržena podélná parkovací stání. Počet je navržen dle vypočtené bilance parkovacích stání. Umístěná parkovací stání představují cca 20% z celkového počtu. Předpokládá se, že na každém pozemku připojeném na navrženou obytnou zónu jsou min. 2 stání.

Uliční i horské vpusti jsou napojeny na stávající dešťovou kanalizaci. 

Bude respektováno a využito stávající veřejné osvětlení. Sloupy veřejného osvětlení jsou umístěny v zelených rabátkách s bezpečnostním odstupem od komunikace. Dojde případně k osazení chrániček na zemní vedení, např. ve vjezdech.

Dojde k ohumusování a osetí travním semenem. Dojde k výsadbě 22 stromů.
Budou respektovány veškeré stávající vstupy a vjezdy.
b) TECHNICKÝ POPIS JEDNOTLIVÝCH OBJEKTŮ
ZEMNÍ PRÁCE, DEMOLICE:

Před zahájením stavby se provede vytýčení všech stávajících inž. sítí jejich správci za přítomnosti odpovědného pracovníka a vedení stavby. Zemní práce budou prováděny za vyloučeného veřejného provozu. Při provádění je třeba dbát na řádné odvodnění pláně, aby nedocházelo k jejímu podmáčení. Dále je nutné mít na zřeteli možnost příjezdu hasičů a záchranné služby po celou dobu provádění prací. Objevené prvky (obruby, kostky atd.) způsobilé pro zpětné použití budou skládkovány. Deponován bude materiál ze stávající nezpevněné komunikace, který bude, v případě vhodnosti, využit zpět do podkladních vrstev nově navržených zpevněných ploch. Vhodnost bude určena zkouškou přímo na stavbě. Limitem je předepsaná hodnota Edef,2. Asfalt, beton….k likvidaci na skládce nebo k recyklaci-dle investora. Skládku určí dodavatel při nabídkovém řízení a schválí investor.
ZPEVNĚNÉ PLOCHY:
I. etapa

SO 102 Obytná zóna Vlčkov – 2., 3. a 4. úsek
Komunikace

 Jsou navržena ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 150-170mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa. Předpokládá se, že stávající povrch komunikací ze štěrkodrti bude použit. Zkouška proběhne přímo na stavbě pro požadované hodnoty zhutnění tj. pro štěrkodrť Edef,2=70Mpa.

Jedná se o dlážděnou komunikaci ze zámkové betonové dlažby šedé barvy. Komunikace je vymezena betonovými obrubami 150/250 uloženými do betonu s výškou nášlapu +10cm. 

Komunikace je navržena v proměnlivém příčném sklonu respektujícím stávající vjezdy a vstupy. Příčný sklon se pohybuje v obvyklých hodnotách 0-5%. Pro konkrétní hodnoty viz Příčné řezy.

Podélný sklon komunikace je v obvyklých hodnotách od 0,5% do 8,33%. Nově navržené části jsou navrženy jako bezbariérové. Pro konkrétní hodnoty viz Podélné profily.

Komunikace je navržena v proměnlivých šířkách zajišťujících zklidňování dopravy za účelem zajistit rychlost vozidel 20 km/h. V navržených jsou potom umístěny lampy VO, sloupky telekomunikace nebo případně vysazeny stromy. Profil komunikace je také úmyslně zúžen umístěním podélného parkovacího stání. Ve zúžené (zklidněné) části komunikace je šířka min. 3,5m, což je dáno požadovaným prostorem pro vozidlo HZS. V této části komunikace řidiči na sebe vidí a dávající si přednost v souladu s pravidly provozu. V širší části je komunikace široká min. 5,5m pro vyminutí 2 vozidel. U křižovatek je vždy profil o min. šířce 5,5m.

Šířka celkového uličního prostoru je 8m, tzn. prostor mezi ploty, resp. mezi hranicemi pozemků je široký 8m.

Navržené směrové oblouky jsou navrženy v různých hodnotách, které nejsou menšího poloměru než 3m. Komunikace byla prověřena vlečnými křivkami pro vozidla svozu komunálního odpadu, které jsou rozměrově takřka totožné s vozidly HZS.

Komunikace je odvodněna do navržených uličních vpustí..

Zemní pláň komunikace bude navržena ve sklonu min. 3%. Bude končit odvodněním, tzn. žebrem 300x440mm. Toto žebro bude opatřeno geotextlií a uvnitř bude drenážní trouba vyvedená do uliční vpusti. 

Rozhledové poměry jsou zajištěny. Stávající předměty jako sloupy veřejného osvětlení budou respektovány a mezi nimi a komunikací bude dodržen bezpečnostní odstup min. 500mm.

Na okružní část je napojen chodník směrem do centra obce. Tento chodník bude dopravně připojen přes obrubu se sníženou výškou nášlapu na +2cm. Dopravní značky IP26aúb o začátku/konci obytné zóny zde osazeny nebudou.

Podélná parkovací stání
 Jsou navržena ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 150-170mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa. Skladba konstrukce vozovky je totožná jako u komunikace. Stejně tak se předpokládá využití stávajícího povrchu komunikace.

Jsou navržena podélná parkovací stání. Jedná se o 13 veřejných stání. Předpokládá se, že na každém přilehlém pozemku jsou min. 2 využívaná parkovací stání a že navržená parkovací stání jsou určena pro návštěvy. Žádné parkovací stání není vyhrazeno pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace. Předpokládá se, že tyto osoby přijedou na pozvání a majitel nemovitosti je nechá zaparkovat na svém pozemku, blízko vstupu do domu.

Parkovací stání jsou navržena v totožném příčném a podélném sklonu jako navržená komunikace. Parkovací stání bude vyznačeno dlažbou jiné barvy, nejspíš červenou.

Parkovací stání jsou navržena v šířce 2m. Stání jsou navržena v různých délkách, konkrétně 5,25 a 6,75m. Do stání dlouhého 5,25m se dá najet stejně jako do kolmého stání. U stání dlouhého 6,75m se předpokládá najetí jízdou vzad.  

Počet parkovacích stání je stanoven dle výpočtu bilance parkovacích stání, který je přílohou této technické zprávy.
II. etapa
SO 101 Úprava napojení na MK
Jsou navrženy ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 250mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa.

Navržena bude vyvýšená křižovatka jako dlážděná. Dojde k vyříznutí stávajícího asfaltu. Hrany ramp budou opatřeny betonovými obrubami 80/250 osazenými do betonu s nulovou výškou nášlapu. Spáry mezi stávajícím asfaltem a betonovou obrubou budou zality pružnou asfaltovou zálivkou. Podél ramp jsou navrženy obruby 150/250 s výškou nášlapu +10cm, u plošin s nulovou výškou nášlapu. 

Rampa bude 1m dlouhá a bude stoupat v poměru 1:10.

Rampy budou z červené dlažby, plošina vyvýšené křižovatky bude ze zámkové betonové dlažby šedé barvy.

Vyvýšená křižovatka je uprostřed obytné zóny, proto zde nejsou osazeny žádné prvky v podobě varovných či signálních pásů pro pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace.

Návrh kopíruje stávající výšky. Respektuje veškeré stávající vstupy a vjezdy. Odvodnění se děje vsakem do okolní zeleně. V nově navržené části obytné zóny bude před rampou navržena uliční vpust.

Šířka ramp vždy odpovídá šířce stávající komunikace nebo šířce rozšířené komunikace.
SO 102 Obytná zóna Vlčkov – 1. úsek
Komunikace

 Jsou navržena ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 150-170mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa. Předpokládá se, že stávající povrch komunikací ze štěrkodrti bude použit. Zkouška proběhne přímo na stavbě pro požadované hodnoty zhutnění tj. pro štěrkodrť Edef,2=70Mpa.

Jedná se o dlážděnou komunikaci ze zámkové betonové dlažby šedé barvy. Komunikace je vymezena betonovými obrubami 150/250 uloženými do betonu s výškou nášlapu +10cm. Část komunikace, kde je navržen odvodňovací příkop bude z jedné strany vymezena betonovou obrubou 80/250 uloženou do betonu s nulovou výškou nášlapu. Komunikace zde bude odvodněna příčným sklonem přes tuto obrubu do navrženého odvodňovacího příkopu s horskými vpustěmi.

Komunikace je navržena v proměnlivém příčném sklonu respektujícím stávající vjezdy a vstupy. Příčný sklon se pohybuje v obvyklých hodnotách 0-5%. Pro konkrétní hodnoty viz příčné řezy.

Podélný sklon komunikace je v obvyklých hodnotách od 0,5% do 8,33%. Nově navržené části jsou navrženy jako bezbariérové. Pro konkrétní hodnoty viz Podélné profily.

Komunikace je navržena v proměnlivých šířkách zajišťujících zklidňování dopravy za účelem zajistit rychlost vozidel 20 km/h. V navržených jsou potom umístěny lampy VO, sloupky telekomunikace nebo případně vysazeny stromy. Profil komunikace je také úmyslně zúžen umístěním podélného parkovacího stání. Ve zúžené (zklidněné) části komunikace je šířka min. 3,5m, což je dáno prostorem pro vozidlo HZS. V této části komunikace řidiči na sebe vidí a dávající si přednost v souladu s pravidly provozu. V širší části je komunikace široká min. 5,5m pro vyminutí 2 vozidel. U křižovatek je vždy profil o min. šířce 5,5m.

Šířka celkového uličního prostoru je 8m, tzn. prostor mezi ploty, resp. mezi hranicemi pozemků je široký 8m.

Navržené směrové oblouky jsou navrženy v různých hodnotách, které nejsou menšího poloměru než 3m. Komunikace byla prověřena vlečnými křivkami pro vozidla svozu komunálního odpadu, které jsou rozměrově takřka totožné s vozidly HZS.

Komunikace je odvodněna do navržených uličních vpustí nebo odvodněna do příkopy opatřeného horskými vpustěmi.

Zemní pláň komunikace bude navržena ve sklonu min. 3%. V místech, kde není odvodňovací příkop, bude končit odvodněním, tzn. žebrem 300x440mm. Toto žebro bude opatřeno geotextlií a uvnitř bude drenážní trouba vyvedená do horské nebo uliční vpusti. 

Rozhledové poměry jsou zajištěny. Stávající předměty jako sloupy veřejného osvětlení nebo trafostanice budou respektovány a mezi nimi a komunikací bude dodržen bezpečnostní odstup min. 500mm.

Navržená část obytné zóny bude končit betonovou obrubou 80/250 uloženou do betonu s nulovou výškou nášlapu a bude připravena pro budoucí možné prodloužení.

Podélná parkovací stání
 Jsou navržena ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 150-170mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa. Skladba konstrukce vozovky je totožná jako u komunikace. Stejně tak se předpokládá využití stávajícího povrchu komunikace.

Jsou navržena podélná parkovací stání. Jedná se o 8 veřejných stání. Předpokládá se, že na každém přilehlém pozemku jsou min. 2 využívaná parkovací stání a že navržená parkovací stání jsou určena pro návštěvy. Žádné parkovací stání není vyhrazeno pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace. Předpokládá se, že tyto osoby přijedou na pozvání a majitel nemovitosti je nechá zaparkovat na svém pozemku, blízko vstupu do domu.

Parkovací stání jsou navržena v totožném příčném a podélném sklonu jako navržená komunikace. Parkovací stání bude vyznačeno dlažbou jiné barvy, nejspíš červenou.

Parkovací stání jsou navržena v šířce 2m. Stání jsou navržena v různých délkách, konkrétně 5,25 a 6,75m. Do stání dlouhého 5,25m se dá najet stejně jako do kolmého stání. U stání dlouhého 6,75m se předpokládá najetí jízdou vzad.  

Počet parkovacích stání je stanoven dle výpočtu bilance parkovacích stání, který je přílohou této technické zprávy.
III. etapa
SO 103 Chodník – 1. úsek
Obytná zóna
 Je navržena ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 150-170mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa. Předpokládá se, že stávající povrch komunikací ze štěrkodrti bude použit. Zkouška proběhne přímo na stavbě pro požadované hodnoty zhutnění tj. pro štěrkodrť Edef,2=70Mpa.

Jedná se o dlážděnou komunikaci ze zámkové betonové dlažby šedé barvy. Komunikace je vymezena oplocením a z druhé strany betonovým žlábkem (tvarovkou) šířky 210mm. Ta je uložena do betonu. Žlábek je sveden do stávající uliční vpusti.

Komunikace je navržena v proměnlivém příčném sklonu respektujícím stávající vjezdy a vstupy. Příčný sklon se pohybuje v obvyklých hodnotách 0-5%.

Podélný sklon komunikace je v obvyklých hodnotách od 0,5% do 10%. Pro konkrétní hodnoty viz Podélné profily.

Komunikace je navržena v proměnlivých šířkách zajišťujících zklidňování dopravy za účelem zajistit rychlost vozidel 20 km/h. Ve zúžené (zklidněné) části komunikace je šířka min. 3,5m, což je dáno prostorem pro vozidlo HZS. V této části komunikace řidiči na sebe vidí a dávající si přednost v souladu s pravidly provozu. 

Stávající předměty jako sloupy veřejného osvětlení nebo trafostanice budou respektovány a mezi nimi a komunikací bude dodržen bezpečnostní odstup min. 500mm.

Úsek bude sloužit jako příjezd k jedné nemovitosti. Úsek je dlouhý cca 27,5m. Je dopravně navázán na zpomalovací práh. Je navržen v šířce 3,5. Podélný sklon tohoto úseku je dán výškou stávajícího vjezdu a výškou stávající komunikace, resp. zpomalovacího prahu na stávající komunikaci. Tento úsek je odvodněn do stávající uliční vpusti umístěné v zeleni, cca 1m od komunikace. Uliční prostor je zde v užším místě pouze 3,5m, tzn. komunikace je zde vymezena oplocením. 

Chodník
 Je navržen ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 60mm

Ložní vrstva L 30mm

Štěrkodrť ŠDa 150mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=30MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=50Mpa. Opět může dojít k využití stávajícího povrchu komunikací ze štěrkodrti. Zkouška proběhne přímo na stavbě pro požadované hodnoty zhutnění tj. pro štěrkodrť Edef,2=50Mpa.

Chodník je navržen v proměnlivé šířce kvůli nepravidelnému líci oplocení. Převládající šířkou je 2,3m. 

Úsek spojuje okružní část nové komunikace s dalším novým úsekem pěší zóny sloužícím pouze pro příjezd k jedné nemovitosti. Chodník je z jedné strany vymezen oplocením s podezdívkou, resp. s podhrabovou deskou. Oplocení bude sloužit jako vodící linie pro nevidomé. Na druhé straně je již zmíněný žlábek odvodněný do stávající vpusti.. Příčný sklon je navržen o hodnotách 0,5 – 2,0%. Podélný sklon chodníku nepřekročí 8,33%. Chodník je na svém začátku a konci dopravně připojen na dopravní zónu prostřednictvím betonové obruby 150/250 s výškou nášlapu +2cm. Podél obruby s takto sníženou výškou nášlapu je na chodníku navržen varovný pás z červené brokované dlažby.

Lichoběžníkový zpomalovací práh
Je navržen ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 250mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa.

Práh jsou navržen jako dlážděný. Dojde k vyříznutí stávajícího asfaltu. Hrany prahu bude opatřen betonovými obrubami 80/250 osazenými do betonu s nulovou výškou nášlapu. Spáry mezi stávajícím asfaltem a betonovou obrubou budou zality pružnou asfaltovou zálivkou. Podél prahů jsou navrženy obruby 150/250 s výškou nášlapu +10cm, u plošin s nulovou výškou nášlapu. 

Rampa prahů bude 1m, plošina prahu bude 3,5m. Rampa bude 1m dlouhá i u vyvýšené křižovatky.

Rampy budou z červené dlažby, plošina prahů a vyvýšené křižovatky bude ze zámkové betonové dlažby šedé barvy.

Pro pohyb nevidomých bude na začátcích, resp. koncích obytné zóny, realizována kombinace varovného a signální pásu. Tyto pásy jsou navrženy v rámci plošiny zpomalovacích prahů, podél obrub s nulovým nášlapem. Jedná se o šířku 400mm pro varovný pás a 800 pro signální pás. Tyto pásy jsou navrženy z brokované červené dlažby. 

Šířka prahu odpovídá šířce rozšířené komunikace.

Podél signálního pásu budou osazeny svislé dopravní značky IP26a/b Začátek/konec obytné zóny.

SO 104 Chodník – 2. úsek
Chodník
 Je navržen ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 60mm

Ložní vrstva L 30mm

Štěrkodrť ŠDa 150mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=30MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=50Mpa. Opět může dojít k využití stávajícího povrchu komunikací ze štěrkodrti. Zkouška proběhne přímo na stavbě pro požadované hodnoty zhutnění tj. pro štěrkodrť Edef,2=50Mpa.

Chodník je navržen v proměnlivé šířce kvůli nepravidelnému líci oplocení. Převládající šířkou je 2,3m. 

Druhý úsek chodníku je navržen jako spojovací mezi 2 obytnými zónami. Tento chodník je navržen podél stávající komunikace, která bude rozšířena o cca 1,6m. Chodník jde podél tohoto rozšíření s odstupem cca 1,5m. Tento chodník je také navržen v šířce 2,3m. Chodník je spojovací mezi 2 zpomalovacími prahy, tzn. obytnými zónami. Tento úsek chodník je odvodněn do přilehlé zeleně. Chodník je zde vymezen betonovými obrubami 80/250 s nulovou výškou nášlapu zajišťující odvodnění do zeleně. Druhá obruba je osazena do betonu s výškou nášlapu +6cm, nahrazuje přirozenou vodící linii. Příčný sklon je 0-2%. Podélný sklon je totožný s přilehlou komunikací. Pro detaily ohledně příčného a podélného sklonu viz příčné a podélné sklony.

Rozšíření komunikace
Jsou navrženy ve skladbě:

Asfaltový beton střednězrnný II. třídy ACO 11 40mm

Obalované kamenivo střednězrnné I. třídy ACP 16+ 60mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 200mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=80Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=130MPa. Předpokládá se, že stávající povrch komunikací ze štěrkodrti bude použit. Zkouška proběhne přímo na stavbě pro požadované hodnoty zhutnění tj. pro štěrkodrť Edef,2=80Mpa.
Rozšíření se bude realizovat v šířce cca 1,6m, tzn. místní komunikace bude v tomto úseku minimálně 5,5m široká.

Rozšíření bude realizováno prakticky v totožném úseku jako druhý úsek chodníku. Dojde k zaříznutí hrany komunikace, k odkopávce pro vybudování navržené skladby vozovky rozšíření komunikace.

Bude podél celé zaříznuté hrany odfrézován pruh v šířce 50cm a tloušťce 4cm, který bude sloužit pro přesah nového krytu. Tento kryt bude položen na odfrézovaný povrch až po očištění a ošetření spojovací asfaltovým postřikem. Spára bude zalita pružnou asfaltovou zálivkou.

Lichoběžníkový zpomalovací práh
Je navržen ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 250mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa.

Práh jsou navržen jako dlážděný. Dojde k vyříznutí stávajícího asfaltu. Hrany prahu bude opatřen betonovými obrubami 80/250 osazenými do betonu s nulovou výškou nášlapu. Spáry mezi stávajícím asfaltem a betonovou obrubou budou zality pružnou asfaltovou zálivkou. Podél prahů jsou navrženy obruby 150/250 s výškou nášlapu +10cm, u plošin s nulovou výškou nášlapu. 

Rampa prahů bude 1m, plošina prahu bude 3,5m. Rampa bude 1m dlouhá i u vyvýšené křižovatky.

Rampy budou z červené dlažby, plošina prahů a vyvýšené křižovatky bude ze zámkové betonové dlažby šedé barvy.

Pro pohyb nevidomých bude na začátcích, resp. koncích obytné zóny, realizována kombinace varovného a signální pásu. Tyto pásy jsou navrženy v rámci plošiny zpomalovacích prahů, podél obrub s nulovým nášlapem. Jedná se o šířku 400mm pro varovný pás a 800 pro signální pás. Tyto pásy jsou navrženy z brokované červené dlažby. 

Šířka prahu odpovídá šířce rozšířené komunikace.

Podél signálního pásu budou osazeny svislé dopravní značky IP26a/b Začátek/konec obytné zóny.

SO 105 Stavební úprava MK 1
Lichoběžníkový zpomalovací práh
Je navržen ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 250mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa.

Práh jsou navržen jako dlážděný. Dojde k vyříznutí stávajícího asfaltu. Hrany prahu bude opatřen betonovými obrubami 80/250 osazenými do betonu s nulovou výškou nášlapu. Spáry mezi stávajícím asfaltem a betonovou obrubou budou zality pružnou asfaltovou zálivkou. Podél prahů jsou navrženy obruby 150/250 s výškou nášlapu +10cm, u plošin s nulovou výškou nášlapu. 

Rampa prahů bude 1m, plošina prahu bude 3,5m. Rampa bude 1m dlouhá i u vyvýšené křižovatky.

Rampy budou z červené dlažby, plošina prahů a vyvýšené křižovatky bude ze zámkové betonové dlažby šedé barvy.

Pro pohyb nevidomých bude na začátcích, resp. koncích obytné zóny, realizována kombinace varovného a signální pásu. Tyto pásy jsou navrženy v rámci plošiny zpomalovacích prahů, podél obrub s nulovým nášlapem. Jedná se o šířku 400mm pro varovný pás a 800 pro signální pás. Tyto pásy jsou navrženy z brokované červené dlažby. 

Šířka prahu odpovídá šířce stávající komunikace.

Podél signálního pásu budou osazeny svislé dopravní značky IP26a/b Začátek/konec obytné zóny.

SO 106 Stavební úprava MK 2
Lichoběžníkový zpomalovací práh
Je navržen ve skladbě:

Zámková betonová dlažba šedá DL I 80mm

Ložní vrstva L 40mm

Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 150mm

Štěrkodrť ŠDa 250mm

Upravená a zhutněná zemní pláň

Pláň bude zhutněná na Edef,2=45MPa, štěrkodrť bude zhutněna na Edef,2=70Mpa a mechanicky zpevněné kamenivo na Edef,2=120MPa.

Práh jsou navržen jako dlážděný. Dojde k vyříznutí stávajícího asfaltu. Hrany prahu bude opatřen betonovými obrubami 80/250 osazenými do betonu s nulovou výškou nášlapu. Spáry mezi stávajícím asfaltem a betonovou obrubou budou zality pružnou asfaltovou zálivkou. Podél prahů jsou navrženy obruby 150/250 s výškou nášlapu +10cm, u plošin s nulovou výškou nášlapu. 

Rampa prahů bude 1m, plošina prahu bude 3,5m. Rampa bude 1m dlouhá i u vyvýšené křižovatky.

Rampy budou z červené dlažby, plošina prahů a vyvýšené křižovatky bude ze zámkové betonové dlažby šedé barvy.

Pro pohyb nevidomých bude na začátcích, resp. koncích obytné zóny, realizována kombinace varovného a signální pásu. Tyto pásy jsou navrženy v rámci plošiny zpomalovacích prahů, podél obrub s nulovým nášlapem. Jedná se o šířku 400mm pro varovný pás a 800 pro signální pás. Tyto pásy jsou navrženy z brokované červené dlažby. 

Šířka prahu odpovídá šířce stávající komunikace.

Podél signálního pásu budou osazeny svislé dopravní značky IP26a/b Začátek/konec obytné zóny.
Zpevněné plochy jsou navrženy v souladu s ČSN 73 6110, ČSN 73 6102, ČSN 73 6056, TP103, TP85, vyhl. č. 398/2009 Sb. Navržené vozovky zpevněných ploch jsou v souladu s TP170. Navržené komunikace byly prověřeny vlečnými křivkami v souladu s TP171.
ODVODNĚNÍ ZPEVNĚNÝCH PLOCH:
Komunikace jsou navrženy v podélných sklonech od 0,50% do 8,33% a v příčných sklonech komunikace od 0,00% do 5,00%. Odvodnění se děje samospádem do navržených uličních vpustí nebo horských vpustí. Pro svedení vody do horských vpustí je navržen záchytný příkop. Vpusti jsou připojeny do stávající dešťové kanalizace, která byla dimenzována na odvodnění navrhovaných zpevněných ploch(viz. PD: “PROJEKTOVÁ DOKUMENTACE PRO ÚZEMNÍ ŘÍZENÍ KE STAVBĚ 19 RODINNÝCH DOMKŮ/VČETNĚ INŽENÝRSKÝCH SÍTÍ A KOMUNIKACE”, vypracoval Petr Benedikt – projektová činnost v investiční výstavbě, 338 08 Zbiroh 561, ze dne 11/2003. Bude také využita stávající uliční vpust umístěna v zeleni cca 1m vedle silnice. Uliční vpusti jsou navrženy s pachovým uzávěrem. Mříže budou umožňovat zatížení D400. Mříže budou plastová nebo s povlakem plastu. Veškeré zpevněné plochy jsou vyspádovány tak, aby dešťové vodě bylo zabráněno zdržovat se na povrchu, tvořit náledí či snad jakkoliv zatékat do navržených konstrukcí. U nových úseků obytných zón je navrženo odvodnění zemní pláně. Pláň je navržena ve sklonu 3% s odvodňovacím žebrem 300x400mm, které je obaleno geotextilií a opatřeno drenážní plastovou troubou DN100. Tyto trouby jsou vyvedeny do navržených uličních či horských vpustí. Odvodnění zpevněných ploch řešeno v PD: C.4 SO 300 odvodnění zpevněných ploch.
Odhad množství splaškových a dešťových vod:
Odpadní vody srážkové:
Výpočtové hodnoty :

Q = 135 l/s-1/ha

 N = 1

 t = 15 min

Koeficienty odtoku y:

plochy, komunikace(dlažba s pískovými spárami)

0,6

zatravněné plochy





0,15

Velikosti jednotlivých ploch:
- plochy NB1






238,0 m2
 
- plochy NB2
- zatravněné




3 606,0 m2




- zpevněné




603,0 m2

- plochy NB3
- zatravněné




3 309,0 m2




- zpevněné




444,0 m2


- 2. úsek obyt. zóny





1 083,0 m2


- 3. a 4. úsek obyt. zóny




1 163,0 m2


- 1. úsek chodník





300,0 m2
Výpočet:
- plochy NB1: Qp= 238 x 0,6 x 0,0135 = 1,93 l/s-1


- plochy NB2: Qp= (603 x 0,6 x 0,0135) + (3 606 x 0,15 x 0,0135) = 12,19 l/s-1


- plochy NB3: Qp= (444 x 0,6 x 0,0135) + (3 309 x 0,15 x 0,0135) = 10,3 l/s-1

- 2. úsek obyt. Zóny: Qp= 1 083 x 0,6 x 0,0135 = 8,77 l/s-1

- 3. a 4. úsek obyt. zóny: Qp= 1 163x 0,6 x 0,0135 = 9,4 l/s-1

- 1. úsek chodník: Qp= 300x 0,6 x 0,0135 = 2,43 l/s-1

__________________________________________________________________
Celkové Qp=  40,66 l/s-1 < Qp400=  393,0 l/s-1 
Denní odtok do kan. řadu = 3,51 m3
Průměrné srážky v mm ze stanice Zbiroh, Švabín (482 m n. m.):
	I
	II
	III
	IV
	V
	VI
	VII
	VIII
	IX
	X
	XI
	XII
	rok

	27
	28
	31
	46
	63
	70
	75
	71
	48
	38
	32
	30
	559


měsíc..46,58mm

rok….559mm

měsíční odtok (celková plocha  10 746 m2)


500,55 m3
roční odtok ………………….... 




6 006,58 m3
c) VYBAVENÍ POZEMNÍ KOMUNIKACE
DOPRAVNÍ ZNAČENÍ:
Dopravní zařízení, zařízení pro provozní informace a dopravní telematiku řešeno není. Není to řešeno z důvodu povahy a rozsahu projektu. Je navrženo pouze svislé dopravní značení, konkrétně značení konců, resp. začátků obytných zón, tzn. IP26a/b. Svislé dopravní značení bude v souladu s TP65. Přechodné dopravní značení bude v souladu s TP66. Bude se jednat o dočasné uzavírky za účelem vybudování nové komunikace, vyvýšené křižovatky nebo zpomalovacího prahu. Dále se bude jednat o omezení průjezdného profilu komunikace za účelem vybudování dopravních připojení.Konkrétní podoby dopravně inženýrských opatření jsou součástí PD: E. Zásady organizace výstavby – TZ a situace DIO.
VEŘEJNÉ OSVĚTLENÍ:
Bude respektováno a využito stávající veřejné osvětlení. Sloupy veřejného osvětlení jsou umístěny v zelených rabátkách s bezpečnostním odstupem od komunikace. Dojde případně k osazení chrániček na zemní vedení, např. ve vjezdech.

9. VÝSLEDKY A ZÁVĚRY Z PODKLADŮ, PRŮZKUMŮ A MĚŘENÍ
Zpracovaná projektová dokumentace plně využívá a zapracovává poznatky z výše uvedených průzkumů a podkladů. Všechny požadavky na využití území jsou v rámci návrhu stavby „ LHOTA POD RADČEM – VLČKOV – ÚPRAVY MÍSTNÍCH KOMUNIKACÍ“ dodrženy. Projekt je navržen v souladu s vyhláškou č. 268/2009 Sb, o obecných technických požadavcích na výstavbu, ČSN 73 6110 – Projektování místních komunikací a dle TP 103 – Navrhování obytných a pěších zón.

10. Dotčená ochranná pásma, chráněná území, zátopová území, památkové zóny
V prostoru stavby se nacházejí stávající rozvody inž. sítí(nadzemní a podzemní), ale rozsah stavebních úprav nekoliduje s jejich umístěním(nedojde k jejich narušení, pouze k případnému dodání chrániček atd.). Stavba zasahuje do ochranného pásma stožárové trafostanice VN do 52 kV, rozvodům VN do 22 kV a místního vodojemu. Dále stavební práce zasáhnou do ochranných pásem jednotlivých rozvodů inženýrských sítí. Před započetím stavebních prací dojde k vytyčení průběhu rozvodů inženýrských sítí a budou stanoveny s jednotlivými správci sítí podmínky prací v ochranných pásmech.

Navržená stavba  částečně zasahuje do vesnické památkové zóny(r.č. 111115, dle MK 413/004).

Stavba není umístěna v aktivní záplavové zóně a nenachází ani v jinak chráněném území, není součástí žádného přírodně chráněného prostoru.

11. zásah stavby do území
a) BOURACÍ PRÁCE, KÁCENÍ ZELENĚ
Stavba jako taková  nevyžaduje asanace,  kácení zeleně. V II. etapě dojde k posunu(odstranění) stávajího oplocení na pozemku 1098/2 v délce 12,3 m a jeho nahrazení novým drátěným oplocením výšky 1,6 m a následné úpravě pozemku do původního stavu.
b) ZEMNÍ PRÁCE, KONEČNÁ ÚPRAVA TERÉNU
Dojde pouze k odtěžení stávajících vrstev provizorní stavební vozovky(štěrkodrt´) Výkopek se následně po zhutnění zemní planě využije do skladby zpevněných ploch. Nezpevněné plochy budou ohumusovány ornicí a osety travním porostem. Dojde k výsadbě keřů a stromů. Přesné umístění a rozsah zeleně viz. PD: D.5 SO 800 Sadové úpravy.
c) ZÁSAH DO ZEMĚDĚLSKÉHO PŮDNÍHO FONDU A POZEMKŮ URČENÝCH PLNĚNÍ K FUNKCI LESA
V rámci této stavby dojde k záborům zemědělské půdy viz. tabulka vynětí ze ZPF. Nedojde k záborům lesních pozemků.

POZEMKY ZPF:
	
	Číslo pozemku
	Vlastník
	BPEJ
	Výměra(m2)

	
	19/5
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	71513
	23,0

	
	19/10
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	71513
	342,0

	
	1092/8
	Červená Helena Mgr., Potoční 488, 331 01 Plasy
	74713
	19,22

	
	1097/1
	Novák Vladislav, č.p. 65, 337 01 Rokycany
	74713
	75,55

	
	1119/3
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713/71513
	718,0/245,0

	
	1119/6
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	6,11

	
	1119/23
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	71513
	654,0

	
	1119/26
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713/71513
	1032,0/869,0

	
	1119/75
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	71513
	11

	
	1128/3
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	1119/26

	
	1135/2
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	132,93

	
	1138/2
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	194,0

	
	1144/2
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	26,0

	
	1146/2
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	11,5

	
	1147/2
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	4,1

	
	1152/2
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	9,6

	
	1155/2
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	3,4

	
	1399/1
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany
	74713
	995,6



d) ZÁSAH DO jiných pozemků
DOTČENÉ POZEMKY:
	
	Typ parcely
	Číslo pozemku
	Druh pozemku/

Způsob využití
	Vlastník

	
	Parcela KN
	19/5
	zahrada
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	19/10
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1092/1
	ostatní plocha/neplodná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1092/8
	zahrada
	Červená Helena Mgr., Potoční 488, 331 01Plasy

	
	Parcela KN
	1092/9
	ostatní plocha/neplodná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1092/24
	ostatní plocha/neplodná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1097/1
	orná půda
	Novák Vladislav, č.p. 65, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1119/3
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1119/6
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1119/23
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1119/26
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1119/75
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1128/3
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1135/2
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1138/2
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1144/2
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1146/2
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1147/2
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1152/2
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1155/2
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1369/1
	ostatní plocha/ostatní komunikace
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1399/1
	orná půda
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany

	
	Parcela KN
	1400/1
	ostatní plocha/silnice
	Obec Lhota pod Radčem, č.p. 59, 337 01 Rokycany


12. nároky stavby na zdroje a její potřeby
Stavba svým rozsahem nevyžaduje zřizování nových inženýrských sítí, dojde pouze k jejích úpravám(osazení chrániček, prodloužení a osazení horských a uličních vpustí). Sjezd je umožněn nově zřizovaným napojením na místní komunikace a jejich úpravami. Byl proveden výpočet bilance parkovacích stání. Navržené skladby vozovek byly stanoveny dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních komunikací a jsou dostatečné pro požadovaný provoz.

Komunikace byla prověřena vlečnými křivkami dle TP 171. Stavba při své výstavbě ani po svém dokončení nebude produkovat žádné odpady. Jinak se na stavbě bude vyskytovat pouze běžný stavební odpad, který je možné uložit, skládku určí dodavatel a schválí investor.
13. vliv stavby a provozu na pozemní komunikaci na zdraví a životní prostředí
Stavba jako taková nemá negativní vliv na životní prostředí. 

V určitém časovém úseku bude mít negativní vliv na okolí stavební činnost. Po dobu výstavby však musí být zachovány veškeré funkce okolních budov a ostatních inženýrských staveb. Bude nutné ve zvýšené míře dbát na udržování pořádku na staveništi a na dodržování všech norem ochrany životního prostředí se zvláštní pozorností na hluk a vyvážení nečistot ze stavby. Bude třeba vycházet z podmínek,  které dají orgány státní správy, speciálně hygienik a životního prostředí. Stavební činnost stavebními mechanizmy a hlučné práce budou prováděny v pracovní dny v době od 7.oo  - 21.00 hod., v sobotu od 8.00 – 20.00 hod. (6-7 a 21-22 hod. 55 dB(A), 7-21 hod, 65 dB(A), 22-6 hod. 45 dB(A)). Pro životní prostředí budou nejnepříznivější podmínky v době provádění zemních prací.  Je třeba dále upozornit na důslednou očistu veřejných komunikací po dobu výstavby a na minimalizování prašnosti důsledným čistěním a kropením. Pro minimalizaci negativního vlivu stavba zajistí:

- minimální dobu výstavby

- technologickou kázeň 

- omezení hlučných prací při prodloužených směnách

- čistění příjezdní vozovky a kropení vozovky v suchém období

- čištění vozů při výjezdu ze stavby

Pozornost je dále nutné soustředit na požární bezpečnost na staveništi. Veškeré povinnosti vyplývající z požární ochrany stavby i zařízení staveniště přísluší dodavateli stavby.  Při realizaci stavby budou dodrženy následující předpisy a pravidla o bezpečnosti práce :

- NV č.591/2006 Sb., o bližších  minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při práci na staveništích

- NV č. 362/2005 Sb. o  bližších  požadavcích  na  bezpečnost  a ochranu zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky

- SMĚRNICE RADY 92/57/EHS o minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví na dočasných nebo mobilních staveništích

- zákon č. 309/2006 Sb., kterým  se  upravují  další  požadavky bezpečnosti a ochrany zdraví při práci  v  pracovněprávních vztazích a o zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při činnosti nebo poskytování služeb mimo pracovněprávní vztahy (zákon  o  zajištění  dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci)

- a další související.
odpad při výstavbě bude likvidován dle zákona č.185/2001 sb. o odpadech, v platném znění. odpad může odvážet, recyklovat nebo likvidovat pouze oprávněná osoba. ke kolaudaci předloží investor doklady o uložení odpadů. na stavbě nesmí být skladovány látky škodlivé vodám a pohonné hmoty.
14. obecné požadavky na bezpečnost a užitné vlastnosti
a) MECHANICKÁ ODOLNOST A S TABILITA
Navržené skladby vozovek a materiály byly stanoveny dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních komunikací a jsou dostatečné pro požadovaný provoz.
b) POŽÁRNÍ BEZPEČNOST
Požárně bezpečnostní řešení stavby je řešeno pomocí samostatné přílohy „E“ v projektové dokumentaci.
c) OCHRANA ZDRAVÍ, ZDRAVÝCH ŽIVOTNÍCH PODMÍNEK A ŽIVOTNÍHO PROSTŘEDÍ
Stavba je navržena a bude i budována na etapy, při kterých budou doržovány podmínky a zásady, které nebudou ohrožovat zdraví obyvatel. Zhotovitel bude dbát zásad, které neohrozí životní prostředí v dané lokalitě.
d) OCHRANA PROTI HLUKU
V rámci stavby nejsou provedena zvláštní opatření před působením hluku z vnějšího prostředí, nejedná se o citlivý provoz a v okolí se nenachází žádné významné zdroje hluku.
e) BEZPEČNOST PŘI UŽÍVÁNÍ
Projekt je navržen v souladu s vyhláškou č. 268/2009 Sb, o obecných technických požadavcích na výstavbu, ČSN 73 6110 – Projektování místních komunikací a dle TP 103 – Navrhování obytných a pěších zón.

f) ÚSPORA ENERGIE A OCHRANA TEPLA
Stavba svým rozsahem a využitím nevyžaduje zpracování tepelně technického posouzení.
15. DALŠÍ POŽADAVKY
a) UŽITNÉ VLASTNOSTI STAVBY
Navržené skladby vozovek a materiály byly stanoveny dle TP 170 Navrhování vozovek pozemních komunikací a jsou dostatečné pro požadovaný provoz. Stavba bude zhotovena z místně obvyklých surovin a materiálů, výjimku tvoří prefabrikované materiály, které budou dovezeny od výrobce.
b) ZAJIŠTĚNÍ PŘÍSTUPU A PODMÍNEK PRO UŽÍVÁNÍ STAVBY-VEŘEJNĚ PŘÍSTUPNÝCH KOMUNIKACÍ A PLOCH  OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTÍ POHYBU A ORIENTACE
Stavba splňuje podmínky odpovídající vyhlášce 398/2009 Sb, o obecných technických požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb. Žádné parkovací stání není vyhrazeno pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace. Předpokládá se, že tyto osoby přijedou na pozvání a majitel nemovitosti je nechá zaparkovat na svém pozemku, blízko vstupu do domu. Chodník je dopravně připojen na komunikaci přes nulový nášlap nebo nášlap +2cm. Obruba +2cm je opatřena varovným pásem v šířce 40cm z brokované červené dlažby.

Zpomalovací prahy jsou opatřeny kombinací varovných a signálních pásů v šířkách 40cm a 80cm z brokované červené dlažby.

Obytné zóny jsou navrženy v příčném sklonu od 0,5% do 2,0%. Podélný sklon není větší než 8,33%.

Chodník je navržen v příčném sklonu od 0,5% do 2,0%. Podélný sklon není větší než 8,33%. V chodníku není žádná překážka.
U chodníku, kde není přirozená linie (plot, zeď), bude betonová obruba 80/250 s výškou nášlapu +6cm nahrazující přirozenou vodící linii.
c) OCHRANA STAVBY PŘED ŠKODLIVÝMI ÚČINKY VNĚJŠÍHO PROSTŘEDÍ
· Stavba se nenachází v zátopovém a není situována v poddolovaném území.

· Stavba nevyžaduje ochranu proti pronikání radonu.

· V rámci stavby nejsou provedena zvláštní opatření před působením hluku z vnějšího prostředí, nejedná se o citlivý provoz a v okolí se nenachází žádné významné zdroje hluku.

· Stavba neobsahuje zdroje technické seismicity.

· Stavba neobsahuje ocel. kce nebo zařízení, které je nutné chránit před bludnými proudy 

d) SPLNĚNÍ POŽADAVKŮ DOTČENÝCH ORGÁNŮ
V rámci projektové dokumentace jsou zpracovány všechny požadavky dotčených orgánů i požadavky jiných právních předpisů.
V Losiné 4. 5. 2015, Ing. Miloš Valdhans
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